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Inventia se refera la industria de automobile, si anume la producerea rotilor.

Este cunoscutd o roatd a mijlocului de transport, care contine o janta, o anvelopa cava instalatd pe ea, armata cu o
carcasa elasticd i cu o pereche de inele amplasate 1n taloanele ei, si un dispozitiv de amortizare executat inchis, in
forma de arcuri elicoidale, amplasat in conturul cavitatii formate de suprafata interioara a anvelopei si de suprafata
jantei [1].

Dezavantajele acestei roti este nesigurantd si calitatile de exploatare nesatisficdtoare la exercitarea unor sarcini
dinamice sporite asupra rotii. Faptul este conditionat de aceea cé dispozitivul de amortizare este amplasat liber in
cavitatea formata de suprafata interioard a anvelopei cave si suprafata jantei, iar la depasirea sarcinilor dinamice asupra
rotii se produce sageatd anvelopei cave si nu se asigurd o amplasare uniformd a elementelor dispozitivului de
amortizare, ceea ce conduce la repartizarea neuniforma a rigiditatii normale a unei anvelope cave, pe perimetrul ei.
Problema pe care o rezolva inventia propusa este Tmbunatatirea proprietatilor de exploatare, sporirea sigurantei $i
durabilitatii rotii unui mijloc de transport.

Roata mijlocului de transport revendicatd conform inventiei inlatura dezavantajele mentionate mai sus prin aceea ca
contine o jantd, o anvelopd cava instalatd pe ea, armata cu o carcasa elastica si cu o pereche de inele amplasate in
taloanele ei, si un dispozitiv de amortizare executat inchis in forma de arcuri elicoidale, amplasat in conturul cavitatii
formate de suprafata interioard a anvelopei si de suprafata jantei. Carcasa elastica a anvelopei include suplimentar inele,
amplasate pe perimetrul anvelopei din partea protectorului, inelele marginale fiind unite prin elemente in forma de U cu
perechea de inele amplasate in taloanele anvelopei. Inelele marginale si inelele amplasate in taloanele anvelopei sunt
unite suplimentar cu elemente in zigzag, fixate intre partile radiale ale elementelor in forma de U. in interiorul cavitatii
formate de suprafata interioara a anvelopei si suprafata jantei, pe ambele lor suprafete cilindrice, sunt montate coaxial
elemente tubulare elastice de reazem, pe suprafetele orientate una spre alta ale carora sunt executate caneluri axiale
plasate uniform, in care sunt amplasate arcurile ale dispozitivului de amortizare.

Roata contine suplimentar niste inele elastice amplasate pe partea interioara a taloanelor anvelopei, care fixeaza arcurile
elicoidale ale dispozitivului de amortizare in canelurile axiale ale elementelor tubulare elastice de reazem.

Partile laterale ale anvelopei sunt executate concave sau convexe, iar pe suprafetele opuse ale anvelopei, in partea de
mijloc, sunt executate proeminente inelare.

Elementele carcasei elastice sunt executate din arcuri elicoidale cu diametrul 5...15 mm, cu pasul infasurarii 1...30
mm.

Elementele carcasei elastice sunt executate din tuburi elastice, in interiorul carora sunt amplasate arcuri elicoidale.
Peretii tuburilor elastice sunt executati perforati cu diametrul orificiilor 1...5 mm.

Suplimentar anvelopa este armata cu segmente de fibra metalica cu diametrul 10...100 p.

Inelele carcasei elastice plasate pe perimetrul anvelopei din partea protectorului ei sunt amplasate in directie radiala in
doua si mai multe randuri.

Inelele carcasei elastice amplasate pe perimetrul anvelopei din partea protectorului ei si situate in directia radiala in
doua §i mai multe randuri sunt unite intre ele in directie radiala si/sau axiala.

Dispozitivul de amortizare poate fi executat din material in forma de banda, din material lamelar, din tub umplut cu gaz
sub presiune si dotat cu o valva, din tub umplut cu material cu proprietati elastice.

Arcurile elicoidale ale dispozitivului de amortizare sunt executate de diverse forme.

Marginile jantei, care formeaza locul fixarii anvelopei, sunt bordurate in directia suprafetelor ei laterale.

Prezenta elementelor tubulare elastice de reazem pe suprafetele orientate una spre alta ale carora sunt executate caneluri
axiale amplasate uniform, in care sunt amplasate arcurile elicoidale ale dispozitivului de amortizare, care opresc arcurile
elicoidale ale dispozitivului de amortizare in caneluri, asigura pastrarea repartizarii uniforme a arcurilor elicoidale ale
dispozitivului de amortizare in cavitatea anvelopei cave, independent de deformatia lui la sarcini dinamice sporite, in
special la sarcini variabile.

Executarea carcasei elastice a anvelopei cu inele amplasate pe perimetrul anvelopei din partea protectorului, inelele
marginale fiind unite prin elemente in forma de U cu perechea de inele amplasate in taloanele anvelopei. Inelele
marginale i inelele amplasate in taloanele anvelopei cave fiind unite suplimentar cu elemente in zigzag, fixate intre
partile radiale ale elementelor in forma de U, sporesc caracteristicile elastice si de rezistenta ale rotii.

Executarea dispozitivului de amortizare din material in forma de banda, sau din material lamelar, sau din tub umplut cu
gaz sub presiune si dotat cu o valva, sau din tub umplut cu material cu proprietati elastice contribuie de asemenea la
sporirea caracteristicilor elastice si de rezistenta ale rotii.

Rezultatul inventiei consta in asigurarea repartizarii uniforme a tensiunilor pe profil si pe tot perimetrul anvelopei cave.
Inventia se explica prin desenele din fig. 1...6, care reprezinta:

fig. 1, roata de siguranta a mijlocului de transport in sectiune, aspect general;

fig. 2, sectiunea A-A pe fig. 1;

fig. 3, carcasa elastica, aspect general;

fig. 4, carcasa elastica, vedere din fatd;

fig. 5, carcasa elastica, vedere laterala;

fig. 6, roata de siguranta cu partile laterale ale anvelopei cave executate concave, cu proeminente inelare de reazem in
sectiune, aspect general.

Roata mijlocului de transport contine o jantd 1, o anvelopa 2 cava instalata pe ea, armata cu o carcasa elastica 3 §i cu o
pereche de inele 11 amplasate in taloanele ei, si un dispozitiv de amortizare 7 executat inchis in formad de arcuri
elicoidale, amplasat in conturul cavitatii 4 formate de suprafata interioara 5 a anvelopei 2 si de suprafata 6 jantei 1.
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Carcasa elastica 3 a anvelopei 2 include suplimentar inele 8, amplasate pe perimetrul anvelopei 2 cave din partea
protectorului, inelele 8 marginale fiind unite prin elemente in forma de U cu perechea de inele 11 amplasate in taloanele
anvelopei 2. Inelele 8 marginale si inelele 11 amplasate 1n taloanele anvelopei 2 sunt unite suplimentar cu elemente in
zigzag, fixate intre partile radiale ale elementelor in forma de U. in interiorul cavitatii 4 formate de suprafata interioara
5 a anvelopei 2 si suprafata 6 jantei 1, pe ambele lor suprafete cilindrice, sunt montate coaxial elemente tubulare elastice
de reazem 17, pe suprafetele orientate una spre alta ale carora sunt executate caneluri axiale plasate uniform, in care
sunt amplasate arcurile dispozitivului de amortizare 7.

Partile laterale 18 ale anvelopei 2 cave sunt executate concave sau convexe, iar pe suprafetele opuse ale anvelopei 2
cave, in partea de mijloc, sunt executate proeminente inelare 15.

Elementele carcasei elastice 3 sunt executate din arcuri elicoidale cu diametrul 5...15 mm, cu pasul infasurarii 1...30
mm.

Elementele carcasei elastice 3 sunt executate din tuburi elastice, in interiorul carora sunt amplasate arcuri elicoidale.
Peretii tuburilor elastice sunt executati perforati cu diametrul orificiilor 1...5 mm.

Anvelopa 2 cava este armata suplimentar cu segmente de fibra metalica cu diametrul 10...100 .

Inelele carcasei elastice 3 plasate pe perimetrul anvelopei din partea protectorului ei si situate in directie radiald in doua
si mai multe randuri sunt unite intre ele in directie radiala si/sau axiala.

Dispozitivul de amortizare 7 poate fi executat din material in forma de banda, din material lamelar, din tub umplut cu
gaz sub presiune si dotat cu o valva, din tub umplut cu material cu proprietati elastice.

Arcurile elicoidale ale dispozitivului de amortizare 7 sunt executate de diverse forme.

Marginile jantei 1, care formeaza locul fixarii anvelopei 2 cave, sunt bordurate in directia suprafetelor ei laterale.

Roata mijlocului de transport functioneaza in felul urmator.

Sarcina radiald care se determina de masa mijlocului de transport este o fortd preferentiald, de baza, care influenteaza
asupra anvelopei 2 cave. Aceasta forta este preluata de axa mijlocului de transport si se transmite prin butuc (nu este
aratat) la roatd. Punctul de suportare a sarcinii radiale de cétre anvelopa 2 cava se gaseste la centrul rotii si influenteaza
asupra jantei 1. De la janta 1, sarcina, inclusiv si cea dinamica exercitata asupra rotii unui mijloc de transport in miscare
se transmite la baza anvelopei 2 cave si de acolo la partile laterale 18, iar prin ele la partea de rulare, care contacteaza cu
suprafata de reazem. La miscarea mijlocului de transport, anvelopa 2 cava se roteste, iar fiecare punct al partii de rulare
consecutiv si ciclic, la randul sau intrd in contact cu suprafata de reazem, si se degajeaza dupa iesirea din contact. La
iesirea din contact si pana la urmatorul contact din contul proprietatilor elastice ale materialului, portiunea anvelopei 2
cave care se deformeaza revine la forma cand este in stare neincércata, adicd are loc recuperarea lui pe diametrul
exterior. Efectul (viteza) acestei recuperari creste odatd cu sporirea proprietatilor elastice, conditionate de prezenta
carcasei elastice 3 armate, care include inelele 8 unite intre ele, amplasate pe perimetrul anvelopei 2 cave, din partea
protectorului. Inelele 8 marginale sunt unite cu elementele in forma de U cu pereche de inele 11, amplasate in taloanele
anvelopei 2 cave. Unirea inelelor 8 marginale si inelelor 11, amplasate in taloanele anvelopei 2 cave cu elemente in
zigzag, fixate pe partile radiale ale elementelor in forma de U sporeste suplimentar proprietitile elastice ale rotii, ceea
ce contribuie la recuperarea mai eficienta a gabaritelor anvelopei 2 cave la iesirea ei din contact cu suprafata de reazem.
in afard de aceastd, sporesc si proprietitile de rezistenta ale anvelopei 2 cave, ceea ce asigura sciderea tensiunilor in
zonele umerale ale carcasei elastice si in zonele regionale ale anvelopei 2 cave, conducand de asemenea si la scaderea
a rotii.

Prezenta in interiorul cavitatii 4, pe ambele suprafete 5 interioare si 6 exterioare ale anvelopei 2 cave, sunt montate
coaxial elementele tubulare elastice de reazem 17, pe suprafetele orientate una spre alta ale cérora sunt executate
proeminente inelare 15 amplasate uniform, permite a amplasa in ele arcurile elicoidale 16 ale dispozitivului de
amortizare 7, ceea ce asigurd repartizarea lor uniforma in interiorul cavitatii 4, independent de deformatiile anvelopei 2
cave, provocate de sarcinile dinamice ce apar la deplasarea mijlocului de transport, iar prezenta in interiorul cavitatii 4
din partea jantei 1 §i din partea protectorului a inelelor elastice 19 asigurd oprirea arcurilor elicoidale 16 ale
dispozitivului de amortizare 7 in proeminentele inelare 15 ale elementelor tubulare de reazem 17.

Roata pentru mijloc de transport propusé posedd proprietati de amortizare sporite, conditionate de facilitatea disiparii
vibratiilor miscatore.



